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Sokaknak lehetetlen kihivas a HEV-vel valé kozlekedés, a helyenként fél méteres
lépcsofokokat nemhogy a mozgaskorlatozottak és a kisgyerekes sziilok, de az idésebbek
sem tudjak lekiizdeni. Ha idoben lépett volna a kormany, unios forrasbdl lehetne
fejleszteni, de kifutottak az id6ébal.

,,Gerincmiitét, majd lymphoedema miatt nem tudok magas 1épcsén fellépni. Az Arpad-hidnal
szerettem volna leszallni, amikor szembesiiltem vele, hogy képtelen vagyok fellépni. Ekkor két
fiatal 1épett hozzam és segitettek, amit ezton is kdszonok nekik, sokszor gondoltam rajuk,

nagyon halas vagyok. Ennek mar két és fél éve, azota nem mertem HEV-vel utazni.”

,Kisfiam Boti halmozottan sériilt, és imad vonaton HEV-en utazni. Ha nincs segitség, sajnos

nem tudunk egyediil felszallni a HEV-re kerekesszékkel.”
,,K0zel 40 éve mar, hogy nem tesznek semmit, csak hangzatos igéret van.”
,,Nem kellene az autot hasznalni, ha hasznalhatnank a HEV-et.”

,»S0k helyre tudnék menni a gyerekeimmel, ahova igy nem megyek.”



,,1d0s embereknek felmdszni nehéz, leszallni veszélyes, mert szinte ugrani kell.”

Néhany idézet azoktol az érintettektdl, akiknek hatalmas kihivas a HEV-vel val6 kozlekedés, mar
ha egyaltalan vallalkoznak ra. A HEV magas 1épcs6i lekiizdhetetlen akadalyt jelentenek nemcsak
a mozgaskorlatozottaknak, hanem a kisgyerekes sziiloknek, az idéseknek, és a nem éppen fitt

kozépkoruaknak, ugyanis egyes megalloknal fél métert kell 1épni a le- és a felszallasnal.

Ezt a dontéshozok is jol tudjak, de mégsem torténik semmi, annak ellenére nem, hogy az
1998-ban elfogadott esélyegyenldségi torvény értelmében mar régen akadalymentesnek kellene
lennie a kozlekedési eszkdzoknek. De szankcid nincs, az érintettek magukra maradtak, sokan

ugy fogalmaznak, hogy masodrendii allampolgarként tekintenek rajuk.

Négy évvel ezelott még olyan optimista elképzelések voltak, hogy szebbek, jobbak, gyorsabbak
lesznek az Gj budapesti HEV-ek, mert a csepeli, a rackevei és a szentendrei vonal fejlesztése a
legnagyobb kozlekedési adossag Budapesten, €s egyuttal a legfontosabb kozlekedési beruhazas,
amelynek elkezd6dott az elso, tervezési szakasza — hangoztattak akkoriban a dontéshozok.
Vitézy David, a Budapesti Fejlesztési Kozpont Nonprofit Zrt. egykori igazgatoja gy
nyilatkozott 2020-ban, hogy a tender sikeres lebonyolitasa esetén az 1j vonatok 2023 és 2025
kozott allhatnak forgalomba, biztositva a H5-6s, H6-o0s és H7-es HEV-ek vonalan a teljes
jaérmiicserét. A szentendrei (H5-6s) vonalon modern, akadalymentesitett megallokat,
Békasmegyertdl Szentendréig teljesen felajitott vasuti palyat terveznek, aminek készonhetden
lehetdség nyilik a sebességkorlatozasok megsziintetésére €s a szerelvények sebességének
novelésére is. A HEV menetideje Szentendre és a Batthyany tér kozott akar 6 perccel is csokken
majd, a jaratok 4-5 percenként kovethetik egymast, és a vonalon gyorsitott jaratok is
kozlekedhetnek majd.

Mindez alom maradt, és nem hogy fejlesztések nem torténtek, a kormany még azt az EU-s pénzt
is megnyirbalta, amibdl bele lehetne vagni egy komplex fejlesztésbe. Az EU-s Helyreallitasi és
Ellenalloképességi Eszkoz (RRF) felhasznalasarol szol6 magyar tervben ugyanis 289 milliard
forint értékben, szaz szdzalékos tamogatast projektként szerepel az 56 kilométer hosszu

budapesti ¢s kornyéki HEV vasutvonal korszertisitése €s kapacitasbovitése.

— Az Orban kormany most 182.4 milli6 euréval csokkentette az elévarosi HEV-vonalak

korszertisitésére szant unios helyreallitasi forrdsokat, és ezzel parhuzamosan 1j intézkedésként



253,6 milli6 eurot biztosit Budapestnek villamos- és trolibusz projektekre — mondta Pap Laura,
az Egymasért Kozosen Mozgaskorlatozott Egyesiilet vezetdje. — Az atcsoportositasi dontés
jorészt azért sziiletett meg, hogy biztosan befejezddjenek a fejlesztések 2026 nyaraig, kiilonben
nem lehet azok koltségét elszamolni Briisszel felé. A HEV vonalak fejlesztésére masfél év nem
elég, még a palyazati kiirdsok sem torténtek meg. Mar csak az elavult jarmtiallomany tovabbi
lizemben tartdsa €s hasznalt szerelvényekkel valo potlasa varhatd, ugyanakkor boritékolhato,
hogy valds fejlesztések helyett csupan atmeneti megoldasok lesznek. Pedig ha idében 1épnek a
dontéshozok, az eredeti célra lehetett volna felhasznélni ezeket a pénzeket, és nem maradna

minden a régiben, ki tudja, hogy még mennyi ideig.

A sokakat érinté probléma miatt az érintettek osszefogtak, és a Fehér Lufis mozgalommal
szeretnék felhivni a figyelmet arra, hogy mindenkit érintd kérdésrél van szd. A Fogyatékosok
Vilagnapja alkalmabdl demonstraciot tartottak a mult héten, levelet irtak az illetékeseknek,
koztliik Lazar Janos épitési és kozlekedési miniszternek. Azt szeretnék tudni, hogy milyen
eléremutato 1épések varhatok az akadalymentesitéssel kapcsolatban, és leginkabb azt, hogy

mikorra.

A mozgéskorlatozottak a végsékig harcolni fognak, noha illuziéik mar régen nincsenek. A HEV
jaratok tizemeltetése a MAV-hoz tartozik, és sok hasonld példa van a dunakeszi esethez, amikor
négy évvel ezelétt az Egyenld Banasmod Hatosag elmarasztalta a MA V-ot, mert a dunakeszi

allomas feltjitasabol kihagyta az akadalymentesitést. A vasuttarsasag 150 ezer forintos birsagot
kapott, és az év decemberéig el kellett volna végeznie az akadalymentesitési munkékat, ez a mai

napig nem tortént meg.

Magyarorszag az Europai Unio tagjaként is kotelezte magat az akadalymentesség

megvaldsitasara.



